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El Ensanche de Pamplona planteaba dos cosas: una meta a conseguir, que significaba
una renovacion de la actividad en la capital Navarra o una nueva funcién de Pamplona en la
geografia nacional; y una laboriosa gestion que se avecinaba. Pero evidentemente se plan-
teaba una tercera: el disefio de una forma con la que llevar a la practica lo deseado; forma
en un sitio determinado, con una localizacion precisa y una distribucion de solares adecua-
da. Este es el tema en que desea centrarse esta exposicion, puesto que tal forma es lo que
ha permanecido; la dificil gestion se ha olvidado y las funciones para las que estaba prevista
han cambiado en muchos aspectos. Sin embargo, a pesar de su permanencia y por tanto de
su importancia, la forma es factible en la medida en que responde a un objetivo de actividad
a cubrir y soluciona los problemas de ejecucion. Por eso cabe preguntarse hasta qué punto
esa forma dependié de las otras dos condiciones. Las soluciones desarrolladas fueron
muchas, y cada una de ellas responde a planteamientos diversos; sin embargo hay ftres, las
tres Ultimas soluciones, las méas elaboradas en cuanto a la elaboracidn proyectual, que mani-
fiestan y son resumen de tres grados diferentes entre lo tradicional y lo moderno dentro de
un planteamiento de Ensanche. Expondremos esas tres mas desarrolladas, terminando y
concluyendo en un analisis comparativo de tales soluciones.

Pamplona tenia ejemplos de ensanche concretos y pretendia desarrollarse de modo
acorde con la época. Por concebir el ensanche como desarrollo econémico y de bienestar y
no sélo como remedio para el problema demografico, iba buscando todas las ventajas que
hicieran posible el objetivo: ventajas de orden econémico, de orden de localizacién y orien-
tacion climatica, etc. Por ello, ademas de rechazar definitivamente el proyecto de ensanche
hacia la Rochapea por considerar imposible administrar y organizar una ciudad desdoblada
en dos nlcleos, habia ofras dos razones para no aceptarlo. La primera, en el orden del autor
del plan, era el deseo de planear el ensanche segin modelos experimentados, y para esto
era imprescindible lograr mayor autonomia en los proyectos del Ayuntamiento respecto de la
fiscalizacién de los militares a que estaban sometidos. Es decir, en la medida en que el
poder civil pudiera actuar con menos trabas, se conseguiria un proyecto acorde con la
mentalidad moderna imperante. La segunda, en el orden de la localizacién espacial, era el
deseo de aprovechar la terraza de la ciudad sobre el Arga, como sitio dotado de mejores
condiciones que la Rochapea. El sitio aseguraba la facilidad y calidad del saneamiento, y
por tanto la salubridad, la higiene, la visibilidad, etc.

Por fin, el 19 de octubre de 1901 y como consecuencia de sucesivas campafias, se
dict6 la primera Real Orden en que se asentia de modo genérico al derribo de las murallas y
al ensanche hacia el Sur, siempre y cuando se edificara un nuevo recinto de seguridad que
venia a coincidir con una propuesta de fortificaciones mas lejanas hacia Argaray. Esta
opcion espacial definitiva delimitd la ubicacion en funcién de las caracteristicas de los terre-
nos para los diversos planes que se redactaron. En definitiva, el aprovechamiento de la
terraza llevaba a las siguientes consideraciones: la orientacion y direccion preferentes para
el ensanche, la continuidad con el Casco urbano, la articulacién con los caminos principales
existentes en esa zona y el borde o limite del plan.
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Respecto a la direccion del ensanche habia sélo dos posibilidades (Sur y Oeste), pues-
to que el Arga rodeaba la ciudad en el resto de direcciones y la terraza se extendia hacia las
otras dos. Pero esas dos posibilidades quedaban desconectadas por la posicion de la
Ciudadela. Por lo que las soluciones podian ser bien proyectar la ciudad por una sola de las
direcciones, o bien por las dos a la vez, con un evidente problema de conexién. En los pri-
meros planes hacia el Sur, en que todavia el ensanche que se plante6 era pequefio, no
parecid problema que se proyectara por los dos sitios, porque lo importante era la comuni-
cacion con la ciudad de la que dependian'. Comunicacion que sera criterio definidor de las
propuestas definitivas. En los Ultimos, en los tres que vamos a considerar, cuando los planes
adquirieron unas dimensiones mayores, fue necesario centrarse en uno sélo, por los proble-
mas de comunicacién que se podrian crear entre ellos.

Respecto a la continuidad con el Casco el problema era doble: la continuidad con la
direccion de las calles existentes y la articulacion o conexion de la reticula de ensanche (en
aquel entonces rigido e imperante) a los limites mas caprichosos del Casco urbano.
Establecer una relacién directa o insinuada con la Plaza del Castillo y el Paseo de Sarasate
podia parecer obvio; sin embargo conseguirlo se planteaba dificil, ya que se situaban en el
interior de la trama urbana existente. La zona de unién con la Navarreria era también un
punto conflictivo, entendido como probleméatico por causa de la vaguada del Labrit. Los ejes
de las calles de la Navarreria terminaron por imponerse como ejes de la cuadricula que se
aprobd definitivamente. Pero la unién para salvar la vaguada es un problema que sigue sien-
do actual. Mas dificil era el encuentro con la Ciudadela en el triangulo formado por ésta, la
carretera de Zaragoza y el Paseo de Sarasate. Era un punto crucial de articulacién entre una
serie de viales y una serie de formas heredadas sin relacion entre si: la Ciudadela, el barrio
de San Nicolas, el | Ensanche, etc.

La existencia de dos caminos de gran importancia en la comunicacién de la ciudad con
las comarcas exteriores (Francia y Madrid), ubicados en la zona del nuevo ensanche, podi-
an plantearse como base de la reticula, ya que su posible desaparicién era impensable y su
traslado poco probable. Su futuro fue de grandes avenidas, con una intensidad de circula-
cion muy elevada.

Respecto a los limites, el Nuevo Ensanche se veia delimitado naturalmente por el Casco
Viejo, la cornisa sobre el rio Arga y la Ciudadela. Hacia el Oeste, en los primeros proyectos,
su limite fue momentaneamente arbitrario: “alcanzar la carcel instalada recientemente’.
Hacia el Sur los planteamientos variaron mucho. En principio la propia carretera de Francia
fue su limite, pero luego se optd por ocupar toda la terraza hasta su cornisa, hasta el limite
marcado por Guerra, mediante R.O. de 1913 que delimité la linea maxima del ensanche, ya
que la anterior R.0. de 1901 s6lo la habia bosquejado. Recinto que, en principio, el
Ayuntamiento creyd que se realizaria por el Oeste y por el Sur, pero que termind definiéndo-
se solo por el Sur, de modo que la zona Oeste no fue habilitada para el Ensanche.

Un (ltimo detalle interesante comin a casi todos los planes que se proyectaron, era la
preocupacion de resguardar el espacio publico de los vientos dominantes. La mayoria de
los primeros proyectos disefiaron las manzanas de modo que hubiera mas abundancia de
calles en sentido Este-Oeste que en sentido Norte-Sur: las manzanas resultaban por tanto
rectangulares y orientadas en el sentido Este-Oeste. Como se verd, se defendio esta idea
tradicional hasta el caso de Galé. Este, por su nuevo modo de plantear el caso, rompi6é en
parte con el modelo. Pero fue Esparza el que cortd completamente con tal tradicion, dando
prioridad al soleamiento y dejando las manzanas cuadradas.
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El Plan de Julian Arteaga

El alcalde Daniel Irujo, accediendo a todas las condiciones castrenses, encargd el pro-
yecto a Julian Arteaga, arquitecto municipal a la sazén. Este lo presentd al Ayuntamiento el
10 de enero de 1909. Se componia de planos generales con curvas de nivel, parcelario, pla-
nos de manzanas con su division en solares, modelos de habitaciones, planos de sanea-
miento, memoria y relacion de propietarios afectados.

La memoria se halla contenida en el informe que el Ayuntamiento present6 a la
Corporacién para el dictamen sobre el proyecto. Se aparta de las explicaciones exigidas por
la ley hasta ese momento, quiza dando por supuesto algunos de los temas. Comienza con
una exposicion de motivos donde salen a relucir una vez mas las necesidades higiénicas y
de salubridad de la poblacién, pasando revista de la situacion de la edificacion en esos
momentos y la necesidad del derribo de las murallas. Después sigue con la parte expositiva
del proyecto, resaltando los valores de la planicie escogida.

El plano méas conocido es el que extiende el ensanche exclusivamente hacia el Sur,
aunque hubo un primer croquis que contiene ademas oftro ensanche hacia el Oeste, bastan-
te parecido a los considerados anteriormente. El ensanche ocupa toda la meseta hasta el
Fuerte del Principe, Argaray, Ripa de Beloso, terminando encima de la fuente de la Teja; se
ajusta al limite genérico impuesto por la R.O. de 1901, pero no con el detalle que luego se
apreciara en los proyectos de Galé y de Esparza, que son resultado de la delimitaciéon exac-
ta de la nueva linea de fortificacion marcada en 1913. El Plan ocupa una extensiéon de
999.760 metros cuadrados, de los que 218.960 eran de Guerra, 62.940 del Ayuntamiento, y
el resto de particulares.

El proyecto se resuelve en trama reticular, tomando como eje principal la carretera de
Francia, excepto un trozo que comentaremos. Esto le proporciona, segun palabras de su
propio redactor, una “orientacion Sur inmejorable”. La reticula que se proyecta es de calles
absolutamente iguales, excepto la carretera de Francia, y la de Zaragoza: presenta una gran
monotonia. Tiene como espacios libres tres plazas mas o menos equidistantes que ocupan
el lugar de una manzana, y un parque final, cuya idea se mantendré en el plan de Esparza.

Las articulaciones con los limites del Ensanche se producen con el mero corte de la
trama, sin un estudio que adapte sus formas. En este sentido todas las manzanas triangula-
res resultantes de esas articulaciones quedan edificadas, suprimiéndose los posibles espa-
cios verdes que hubieran podido ser.

La conexién con el barrio de la Navarreria se soluciona como en el segundo proyecto
de la solucién por el Sur y el Oeste; las manzanas se amplian hasta adaptarse a la cuesta
del Labrit, tanto las de la Navarreria como las del Ensanche; el triangulo ajardinado de aque-
lla solucién queda en ésta edificado. Como se explica en la memoria, antes de llegar a estas
manzanas que conforman una especie de charnela, existiria un muro de contencién para
salvar el desnivel con la cuesta del Labrit; muro que iria desde la antigua Plaza de Toros a la
parte Sur del baluarte de San Bartolomé.

El borde del Ensanche con la cornisa de la zona de la Media Luna, la Ripa de Beloso y
el limite con Badostain hasta Fuerte del Principe se resuelve mediante un paseo de Ronda
de 1.650 metros (sin contar la Media Luna); la solucién es limpia, pero hubiera obligado a di-
sefios de manzanas triangulares poco aptas para la edificacion en la Media Luna y en el
Beloso Alto, asi como a disefios de manzanas muy estrechas en Fuerte del Principe.
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La zona de conexién con la carretera de Zaragoza, con la Ciudadela y con el barrio de
San Nicolas se plantea unitariamente, con una variacién en la orientacion de la trama, en un
triangulo conjunto. El tridngulo queda limitado por lo que serd Yanguas y Miranda, la carrete-
ra de Zaragoza y la linea de contacto con las edificaciones que daban al Paseo de Sarasate.
Triangulo muy interesante, porque la orientacion de su trama coincide con la que dard pos-
teriormente Esparza; y aunque él justificara su propuesta de otra manera, el contacto con
ese barrio y con los glacis de la Ciudadela fue tema importante para el Municipio. La unidn
del resto del Ensanche con ese triangulo se produce en la carretera de Zaragoza, mediante
la ampliacion de las manzanas que articulan ese trozo, llegando atener el doble de longitud
en la parte mas amplia. De todos modos, aqui no queda bien solucionado, como tampoco la
articulacion del Ensanche con la Plaza de Toros y la Diputacion, en que se deja un espacio
vacio, sin contenido.

Las manzanas son de tamafio similar a las de anteriores proyectos, rectangulares y
achaflanadas, excepto las que estan en el borde Norte de la carretera de Zaragoza que son
cuadradas, debido a su mayor anchura. Este aumento de anchura proporcionaria mayor
prestancia a unas viviendas que se situarian en la carretera de Francia, eje fundamental de
este ensanche. Las manzanas rectangulares son aproximadamente de 100 x 75 metros; las
cuadradas de 100 x 100 metros.

Los viales son todos iguales, de 15 metros de anchura, sin jerarquizar; las carreteras y
la Ronda son de 30 metros. Las calles no conectan con las existentes en el Casco urbano, a
pesar de que en la memoria Arteaga sostenga que ha intentado darles continuidad. Excepto
Estafeta, en las demas no logra el objetivo que supone: las que van hacia San Nicolas mue-
ren en el triangulo que hemos considerado; y el resto, que conducen a la Navarreria quedan
cortadas por el desnivel comentado del Labrit, a pesar de las “espaciosas escaleras” que
proyectaba.

Es un ensanche mas ambicioso que los croquis anteriormente comentados. Se centra
en un disefio que tiene como protagonista la carretera de Francia y el aprovechamiento para
uso residencial es maximo. Estos hechos, unidos a la rigidez y monotonia tan fuertes de su
reticula, le llevan a ser ajeno a la ciudad existente.

La memoria afiade otras consideraciones generales. En primer lugar la necesidad de
confeccionar nuevas ordenanzas, haciendo un elenco de temas que éstas deberian regular.
Habia que determinar las “dimensiones de los solares segin las manzanas, la linea minima
de fachada, la altura del sétano bajo la rasante de la calle, las alturas de los pisos, la altura
maxima de los edificios, los salientes de balcones, miradores y aleros, las dimensiones de
los patios segun la superficie del solar, las condiciones de higiene y salubridad para re-
tretes, cuartos de bafio y establecimientos e industrias, la obligacion de tener aseadas las
fachadas,” etc.

Establece también que los primeros pasos del Plan se deben limitar a la zona mas pro-
xima al casco existente, “esto es, a las que hoy ocupan murallas, fosos y glacis’, Se queria
evitar “el caso de que en los limites junto al paseo de ronda, por ejemplo, edificaran algunos
propietarios y quisieran obligar al Ayuntamiento a que desde punto tan lejano les construye-
se alcantarillados y aceras y les suministrara agua y luz’. Conforme a esta idea, detalla el
presupuesto y la gestion de la zona dicha. Conforme con éstos principios se calcula el pre-
supuesto para la primera zona, y se estima la financiacién en el tiempo.
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Pero la Corporacién hizo otra valoracion econémica, basandose en que la financiacion
debia ser planteada a mucho mas largo plazo, porque “no resultaria justo que la generacién
actual se sacrificara ella sola para la amortizacién”. El Ayuntamiento, segun el Plan, contrae-
ria una fuerte deuda, ya que deberia cargar con la financiacion a largo plazo, y tendria que
aumentar los impuestos a la generacion de aquel momento o pedir empréstitos. Esto motivd
que se imprimiera el informe con la memoria del proyecto para general conocimiento de los
contribuyentes. En él, Vifias y Larrondo expres6 su completa disconformidad, puesto que
era mucho més viable econémicamente su propuesta. Habia conseguido practicamente que
los militares renunciaran a un campo de tiro pedido en la R.O. de 1901 y que se quedaran
en una compensacién monetaria menor. La sesion desaprobatoria tuvo lugar el 17 de febre-
ro de 1909.

El plan de Angel Galé

Viendo que le era imposible acometer una financiacion con la deuda que tenia, el
Ayuntamiento busc6é un concesionario que llevase a la practica el ensanche, segun lo dis-
puesto en la Ley de 1895.

Desde Madrid, Angel Galé Hualde presenté entonces su propuesta que, después de
revisada, fue aceptada por el Ayuntamiento con fecha de 30 de septiembre de 1911, impo-
niéndole una serie de condiciones. Se comprometia a comenzar las obras en dos afios y ter-
minar el derribo de murallas en diez. Tenia que ceder los viales y construir cien casas
baratas para obreros®. Aparecian las condiciones para la urbanizacion y el saneamiento
puesto que, al tener Navarra régimen foral, no tenia efectos el articulado de la Ley de ensan-
che en cuanto se relacionaba con los medios de arbitrar recursos para ello. Se determinaba
que Galé correria con los gastos de las obras, y el Ayuntamiento se lo iria abonando median-
te liquidaciones, que a su vez saldrian de los contribuyentes y de la emisién de deuda; pero
que si no habia fondos en las arcas municipales, el concesionario quedaba obligado a
ceder las obras aunque se demorara el pago. Pero las cldusulas que fueron causa ultima de
rescision del contrato hacian referencia a los rigidos pagos que tenia que hacer al
Ayuntamiento para que éste, a su vez, pagara al ramo de Guerra como compensacidn eco-
némica por las murallas y glacis cedidos.

Galé no pudo cumplir con los pagos previstos ni con los plazos e intentd el cambio de
clausulas. EI Ayuntamiento, por entonces, ya no estaba tan seguro del paso que habia dado
con la concesién; y siendo tan celoso del engrandecimiento de la ciudad, como siempre ha
sido, la rescindié, El proyecto, presentado en marzo de 1913, se componia de dos carpetas
con un total de cuarenta planos, una memoria con gréficos y cuadros numéricos y una pro-
puesta de cuatro modelos para las “casas baratas”. El arquitecto redactor fue Eduardo
Gambra y Sanz, de Madrid*.

El Plan se extiende exclusivamente por el Sur de la ciudad, y llega hasta el nuevo limite
impuesto por la Real Orden de 1913. El Ensanche se plantea como barrio cerrado, desarro-
llado desde un nucleo o plaza central situada en el baricentro de la explanada. Como eje
principal que pasa por ese centro se toma la carretera de Francia: eje que conforma la reti-
cula general del proyecto. De la misma plaza parte ofro eje perpendicular a aquél, y entre
los dos configuran cuatro zonas distintas correspondientes a los sectores definidos por los
ejes. Hay una quinta zona, que es el triangulo que sirve de articulacion del ensanche con el
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Paseo de Sarasate, el ensanche intramuros y la Ciudadela, que, como en el caso de
Arteaga, tiene un tratamiento distinto a partir de la carretera de Zaragoza. Las cuatro zonas
aludidas contienen unas diagonales que refuerzan la idea de la plaza central, dan una
mayor unidad entre las zonas, y rompen la reticula trazada, en un intento claro de apartarse
del modelo tradicional de ensanche.

Las cuatro zonas definidas poseen una cierta diferenciacion en su disefio, aunque las
dos del Sur presentan una clara simetria. Estas Ultimas tienen también unos parques centra-
les adosados al limite del Ensanche, que actian como plazas, con una clara voluntad de
generar unidades vecinales independientes. Las cuatro zonas quedan separadas por los
dos ejes ortogonales. Dentro de cada zona, se combinan dos estructuras basicas que se
superponen: una es la dada por la idea reticular con las diagonales expresadas; y otra es la
adaptacion a la geometria de la zona, que le confiere precisamente su particular configura-
cion, distinguiéndola de la contigua. Esta busqueda de dotar de caréacter propio a cada uni-
dad o zona es también reflejo del intento de apartarse del modelo de ensanche tradicional.

Las manzanas son grandes, especialmente en la franja central. Se busca su amplitud e
importancia en la medida en que estan adosadas a los viales principales (carretera de
Francia y de Zaragoza). Al acercarse al Casco urbano o al limite externo del Ensanche sus
dimensiones son mas reducidas, aunque todavia grandes: las del limite externo Sur son de
120 x 90 metros; y las del Sur-Este de 110 x 50 metros, y no son las méas grandes. Tales
dimensiones estan justificadas por la tipologia de manzana, a base de patios semipublicos
abiertos. La crujia es de gran anchura, especialmente en las zonas de limites con los gran-
des ejes, lo que hace suponer la prevision de viviendas que dieran a los patios interiores,
quiza ajardinados.

En general se prevén espacios libres con gran generosidad, muy a propdsito para la
implantacién de edificios publicos y servicios necesarios en una ciudad moderna. La enor-
me y desproporcionada manzana del Oeste, mas alld de la carretera de Zaragoza, debia
estar prevista para la estacion del Ferrocarril del Irati-Plazaola, ya en proyecto en ese mo-
mento. Con ella se soslayaba parte del problema de ese tridngulo final.

El proyecto tiene en cuenta la trama del Casco existente y los espacios de la Plaza del
Castillo y del Paseo de Sarasate. Pero la transicion y la continuidad no quedan suficiente-
mente resueltas.

Con el Paseo de Sarasate, el contacto se resuelve en sus dos extremos. En el extremo
Oeste mediante la continuacién de la calle Navas de Tolosa con una diagonal que llega al
encuentro de la carretera de Francia con la de Zaragoza; diagonal posible por la libertad de
disefio que tiene el proyecto, que facilita lo que la rigidez del proyecto de Arteaga no permi-
tia. Asi se crea una continuidad de la carretera de Francia hacia la zona de la Taconera, y
por tanto, con la carretera de Guiplzcoa y con las entradas hacia el Burgo de San Cernin.
Sin embargo, esa diagonal no queda suficientemente valorada, para la importancia que pen-
samos debia tener, consecuencia de que el proyecto se centra mas en la nueva edificacion
que en el enlace con lo existente. El extremo Este del Paseo se resuelve mediante la conti-
nuidad de la carretera de Zaragoza, que a su vez, sirve como contacto para el enlace con la
plaza del Castillo.

Esta plaza, igual que en Sarasate, intenta una relacién con el nuevo Ensanche por sus
dos extremos: por el extremo Oeste mediante la via que acabamos de mencionar. Y por el
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extremo Este, prolongando la calle Estafeta y enlazando con una de las diagonales del pro-
yecto. Pero queda estrechada precisamente en su desembocadura a la plaza central, a la
vez que el eje perpendicular a la carretera de Francia no conduce a ningln sitio. La cornisa
sobre el Arga queda sin tratamiento, desaprovechando un claro paseo.

En resumen, el plan presentaba el atractivo de su modernidad. Podriamos decir que en
él hay una confluencia de dos modelos. Uno seria el modelo de ensanche de tipo mas barro-
co, menos racionalista, en cuanto a su trazado de amplias y diversas perspectivas, evitando
quedarse en cruces meramente ortogonales. Y el otro, de corte m&s moderno, con abundan-
cia de espacios libres, tipologia de manzanas abiertas y definicion de zonas o unidades de
barrio dentro del todo. Quiz& el hecho de que la redaccién del plan se llevara a cabo desde
Madrid contribuia a dar otro aire distinto al del clasico ensanche. Es claro su intento de
modernidad, y la prueba estd en que, afios mas tarde, en una alegacion presentada al pro-
yecto definitivo de Esparza, se hace referencia al proyecto de Galé en este sentido.

El proyecto, por tanto, es muy interesante bajo el punto de vista de las nuevas concep-
ciones urbanisticas que pugnaban por entrar, venidas especialmente de Europa y que luego
se comentara. Sin embargo es comprensible que hubiera dificultad en aceptarlo. La razén
mas importante de la ruptura del contrato con Galé fue extradisciplinar, pero posiblemente
también tendria su peso ese planteamiento tan poco tradicional. Desde el punto de vista de
este trabajo y con la perspectiva de los afios, se puede valorar positivamente el plan de
Galé. Sin embargo, de haberse realizado, hubiera supuesto condicionar mucho mas el desa-
rrollo de la ciudad hacia San Juan y hacia el Sur, debido al planteamiento centripeto del
plan.

El Plan de Serapio Esparza San Julian

Tanto el analisis de los hechos anteriores como el estudio de los planes que no se lleva-
ron a la practica explican en gran parte el proyecto que se realizd definiivamente. En efecto,
en las fechas en que se encargd el proyecto a Esparza ya se habian madurado unas ideas
de actuacién muy precisas, que resumidamente eran:

- La predisposicion y deseo de la Corporaciéon a experimentar el modelo clasico de
ensanche, apartandose de la linea intentada por Galé, como medio de asegurar el desarrollo
y bienestar de Pamplona.

- La extensién de la ciudad hacia el Sur, aprovechando la continuidad de la terraza.

- El limite del ensanche impuesto por Guerra en una nueva linea fortificada, de la que
las edificaciones debian separarse una distancia considerable. Limite que determinaba la

superficie definitiva de la extension de la ciudad.

- El estudio de la conexion del ensanche con la poblacion existente; en este sentido, ya
se habia decidido que la plaza de Toros cambiaria de lugar.

- Y ofra serie de disposiciones menores ya expresadas con motivo de un concurso que
se habia previsto®.
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El Ensanche definitivo de Pamplona es una reduccion de los ensanches candnicos,
tanto por la superficie total ocupada, como por la superficie de cada manzana, la dimensién
de los chaflanes, etc. Los terrenos, que suman una superficie total de 890.600 metros
cuadrados, los divide en fases para su ejecucidn, segin dice la memoria®; "como dadas las
condiciones en que se desarrolla la vida de Pamplona es excesiva esta superficie, el
Ayuntamiento se propone dividirla en dos zonas, separadas por la carreteras de Madrid y
Francia (linea V-X-Y-Z)7. (...) Y siendo muy poco probable que en dicha segunda zona
pueda llegar a construirse un nuevo centro de poblacién (...) se establece un Unico centro
de radiacion”, en clara referencia discontinua con el plan de Galé: el cruce de la carretera
de Madrid con la de Francia. Por eso esta plaza, en el proyecto, tiene mas importancia que
la del cruce de Carlos Ill con la carretera de Francia.

Una vez justificado este aspecto de la propuesta, la propia memoria entra de lleno en la
idea directriz que sirve de ordenacién general para el Ensanche: “Para el resto se adopta el
sistema cuadricular’ con la orientacion dada en el proyecto, aduciendo dos razones:

- La primera para “conseguir una orientacion adecuada al clima de Pamplona (...) de
modo que el sol bafie todas las fachadas”. Para Esparza el soleamiento es lo suficientemen-
te importante como para “no conceder a los vientos dominantes tanta importancia”, y por
tanto, la orientacion debe ser tal que el eje Norte-Sur coincida con la diagonal de las manza-
nas.

La segunda para lograr un “perfecto enlace con las vias que existen en el casco
viejo”. No solo enlaza con las vias existentes, sino que ademas consigue que uno de los ejes
de la reticula (el NO SE) tenga la misma direcciéon que la linea recta que circunscribia el
Casco desde el Labrit hasta la Ciudadela; de modo que la articulacién con la parte antigua
se resuelve con mas limpieza. Este es el punto que, salvo el primer proyecto considerado,
los deméas planes lo subordinaban a la existencia de la carretera de Francia. El “perfecto
enlace con las vias existentes” llevo a Esparza a dar el salto definitivo: enlazar con la plaza
del Castillo, a costa incluso del teatro Gayarre que cerraba dicha plaza por el Sur, dando
lugar a uno de los viales importantes en sentido Norte-Sur.

“Las dos razones se refuerzan mutuamente’, y lejos de obstaculizarse, coinciden en la
generacién de la trama. Por lo que ésta toma la orientacion que hoy dia se conoce.

Los viales principales son cuatro: tres de ellos tienen direccion Norte-Sur, y el otro (la
carretera de Francia) direccion Este-Oeste. La via que enlaza con la Plaza del Castillo se
convierte en eje principal (Carlos Ill), Pero este eje no es el que genera la trama; sino que es
la reticula general ya orientada adecuadamente la que determina que esa via en concreto,
por desembocar en la Plaza del Castillo, adquiera una mayor importancia. Termina, como
todas las demas que poseen esta direccion, en el paseo de Ronda del que se tratard. No
tenia, por tanto, una intencion de paseo o boulevard con dos extremos, sino fundamen-
talmente de eje de comunicacién entre el centro vital de la parte antigua y el resto del
Ensanche al que llegaba de modo lineal, como distribuidor de circulacion. Aspecto este
importantisimo de cara a una posible continuidad de la trama en un posible tercer ensanche
hacia el Sur. Posteriormente, la solucion del monumento y la plaza final en Conde de Ro-
dezno fue lo que proporciond un cierto caracter de paseo.

A este eje principal se afiade la calle Olite, que no viene justificada en la memoria.
Parece que el arquitecto se dejo guiar por criterio similar al anterior. Tratd de realzar este vial
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también como resultado de la trama y del sentido direccional y distribuidor Norte-Sur, en su
llegada a la plaza de Toros y a la zona de conexién con la Navarreria. Sin embargo, la pro-
pia plaza y el desnivel de la cuesta no facilitd esa comunicacion y dejaria a esta calle sin la
vida que tuvo desde un principio Carlos Ill. Que lo intenté es seguro, pues en la memoria se
detiene en este punto hablando de “las razones proyectadas (en la cuesta del Labrit) para
comunicar el ensanche con las calles de la Navarreria”.

El ultimo vial principal en la direccion Norte-Sur es la propia carretera de Zaragoza que
sirve también de limite al ensanche y que pretende conectar con la zona de San Nicolas.

El vial en sentido Este-Oeste es la carretera de Francia, que se convierte en diagonal a
treinta grados con la trama. Esta via tiene un extremo en la plaza que sirve de “radiacion”
(Principe de Viana). Alli enlaza con la carretera de Zaragoza y con dos calles que conectan
con el Paseo de Sarasate. La diagonal en su interseccion con Carlos Ill se resuelve median-
te otra plaza circular de claras resonancias urbanas. Pero la interseccion con el ofro eje
(calle Olite) queda mal solucionada, puesto que con el mismo criterio de disefio, deberia
haber sido plaza, solucién no contemplada por la repeticién que supondria su proximidad
con la de Carlos Ill, y que confirma el caracter distribuidor de tales calles.

En resumen, existen tres viales que se orientan desde la poblacién existente hacia el
ensanche, mientras que en sentido perpendicular sélo se contempla la carretera de Francia,
y su razon de ser es porque ya existia. Es decir, Esparza busca casi exclusivamente la cone-
xion del Ensanche con el Casco, previendo para ello ejes en ese sentido, mientras que en
sentido perpendicular no disefia ninguno nuevo porque no tiene necesidad. Se puede afir-
mar, por tanto, que el Ensanche se pone al servicio del Casco Viejo, sin valorarse a si
mismo, contrariamente al caso de Galé. Y, aunque quizd no fuera buscado por su autor,
dichos ejes, al proponerse solucionar una red circulatoria lineal que se ramificaba por la
trama, podian continuar ilimitadamente en la direccion del Ensanche. llimitacion en conso-
nancia con el modelo barcelonés.

El Ensanche queda limitado por la posible linea de fortificaciones que el Ramo de
Guerra, ya en tiempo de Galé, delimito. Esa linea sigue el ribazo de la meseta por el Sur y
por tanto su forma es natural y caprichosa. Tanto Galé como Esparza optan no sélo por
separarse lo estipulado en la ley respecto de las fortificaciones, sino lo suficiente como para
que la terminacion del Ensanche sea mas regular.

Esparza define un Camino de Ronda y unas zonas verdes entre éste y las fortificaciones
previstas. Ese Camino de Ronda actia como cinturén que abraza todo el Ensanche por la
parte Sureste. Sin embargo, la reticula no juega con él; se encuentra sin mas con esa termi-
nacion. Y aunque el Camino de Ronda tiene interés, el encuentro en si es poco afortunado.
En la memoria no hay explicacion ninguna, pero se deduce que no le interesé definirlo mas,
porque veia la realizacién de la segunda zona del ensanche demasiado lejana. Desa-
fortunadamente esta terminacién tuvo una ejecucion poco feliz, convirtiéndose en fuente de
problemas. Al suprimirse definitivamente las zonas polémicas, desaparecié el sentido de la
Ronda y hubo actuaciones que, por ser contradictorias, engendraron un problema de conti-
nuidad de edificacion hacia el Sur y el Este que todavia esta sobre la mesa.

Respecto a la Cornisa sobre el Arga la terminacion se resuelve satisfactoriamente, dada
la orientacion de la trama y la solucion ajardinada de la Media Luna. El encuentro de la red
ortogonal con las formas caprichosas creadas por la naturaleza queda bien conjugada. La
Ronda enlaza con el borde de la cornisa, completando el paseo.
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En la conexion con la Navarreria se establece la plaza de Toros, con ajardinamiento
alrededor. Pero el disefio final, a base de rampas, corta la primitiva idea de enlace hacia las
calles del Ensanche.

El tridngulo formado por la carretera de Zaragoza, los glacis de la Ciudadela y el Paseo
de Sarasate no tiene un disefio tan claro como él mismo se propone en la memoria. Esta
explica que se pretende sobre todo dar salida desde Sarasate a través de la calle Yanguas
y Miranda y la calle Alhdndiga (hoy, Tudela). El disefio entonces se resuelve desviando en
quince grados la trama de la reticula, como lo habian planteado Arteaga y Galé. Mediante
ese giro consigue enlazar bien el Paseo de Sarasate con la carretera de Zaragoza por medio
de esas dos calles; pero con poca efectividad: la calle de Yanguas y Miranda termina cien
metros mas alli cortada por el ferrocarril del Plazaola. El esfuerzo sélo sirve negativamente
para alterar la ordenacion. La cuestion se solucionard al construirse la plaza de los Fueros y
la continuacién de la carretera de Francia por la Avenida del Ejército.

El proyecto de Ensanche tiene un total de 96 manzanas. En la memoria se especifica
que ‘las manzanas son de 70 x 70 metros, con patio o square central. (...) Distribuidas en
ocho solares, cuatro de ellos en los angulos y otros cuatro centrados con su trozo de squa-
re’. Los patios interiores son de 23 x 23 metros, y estan cerrados. La altura se establece en
funcién de la anchura de las calles. En la memoria se dice que “la anchura minima de las
calles es de 15 metros, y algunas son de 20 metros, de 25 y de 30 (...) Las alturas son de 16
metros en las calles de 15, y de 21 metros en las restantes”. También incluye evidentemente,
la existencia de chaflanes. La zona Este contiene manzanas singulares destinadas a vivien-
das unifamiliares, que daran lugar, con un nuevo disefio, a la colonia de chalets Argaray.

El proyecto no tiene suficientemente presente los equipamientos. Sdlo prevé parques y
jardines aprovechando los espacios que se articulan con las formas naturales de los limites
del terreno. Eso si, son amplios y agradables. Quiza el equipamiento que el Plan de
Reformas Locales habia proporcionado en el interior del recinto podia parecer que satisfacia
esas necesidades, al menos las de la primera fase del Ensanche. Pero no so6lo es falta de
prevision de equipamientos, sino también de ofro tipo de usos (comercial, industrial, etc.): en
las ordenanzas del propio Ensanche se “olvidan” incluso de regularlos, debiendo afiadirse
un apéndice unos afos después8.

Analisis comparado: conclusiones

Las alegaciones que se presentaron con motivo del proyecto de Esparza hicieron refe-
rencia a problemas concretos y particulares. Pero hubo dos que afectaban a la ordenacién
general y ademas criticaban la solucién bajo dos puntos de vista contrapuestos: una de
ellas de caracter “conservador” y la otra de caracter “moderno y progresista”g. Estas pue-
den servir de apertura a este Ultimo breve capitulo de conclusiones.

La primera fue redactada por la Camara de la Propiedad y se resume en tres puntos: la
peticion de que no se derribara el teatro Gayarre que, como sabemos, cerraba la plaza del
Castillo; la alternativa de que la via principal (Carlos Ill) enlazara con la calle Estafeta, en vez
de con la plaza del Castillo, siendo esta calle la que tendria la misién de unir el Ensanche
con el Casco reemplazando a la otra; y, como conclusion, la calificacion de utdpico al plan
presentado, por todos los derribos a que daba lugar. Alegacién que suena al proyecto de
Arteaga.
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En su contestacion, Esparza insistia en las ideas que hemos visto anteriormente, con
una buena vision de futuro: “La Plaza de la Constitucion (la del Castillo) es centro de reunion
de la poblacién (...) y lo sera en mayor grado a medida que se edifique el ensanche, de tal
manera que resulta insuficiente @ contener el publico que en ella se congrega con ocasién
de festejos y regocijos, por lo que es evidente que se hallara en su dia necesitada de una
amplia avenida que sirva, a mas de las existentes, para evacuar rapida y comodamente la
poblacion del futuro ensanche que en ella se congregue. Siendo esto asi, ningin emplaza-
miento mas adecuado que el elegido, ya que, a mas de desembocar en el centro de la
plaza, viene a constituir la citada via un verdadero eje de ensanche, siendo a la vez una ave-
nida o paseo que servira de ampliacién o prolongacién de la plaza y contribuird grandemen-
te a aumentar su ambiente actual’. Y esa misma idea le llevaba a defender el traslado del
teatro que con “la Diputacion y el Crédito Navarro aislados a uno y otro lado, ha de quedar
un frente que en nada tendra que envidiar al actual’. En el fondo se trataba de una prepon-
derancia de la vialidad frente al respeto de lo existente, ganando aquélla como era de espe-
rar en un siglo en que el trafico tenia un gran predicamento.

La segunda alegacién tiene un sabor mas critico, agresivo y caustico. Sea por el men-
cionado concurso de 1915 (del que no se sabe resultado alguno) o por iniciativa propia, el
industrial Ramén Arteaga habia presentado un proyecto modificado de la idea de Galé
redactado por el arquitecto Teodoro de Anasagastim. El Ayuntamiento lo desechd, aproban-
do el proyecto de Serapio Esparza. Entonces Arteaga lo impugnd y el Ayuntamiento nombréd
un jurado compuesto por tres arquitectos de fuera de Pamplona para que dictaminaran
sobre ellos, eligiéndose unanimemente el del arquitecto municipal. No contento con eso,
Anasagasti alegé contra el proyecto en el propio Ayuntamiento el 1 de agosto de 1917,
mientras que Arteaga solicité del Ministro de Gobernacion el 25 de junio de 1918 que se le
hiciera justicia, por cuanto consideraba que Esparza habia copiado planos suyos. El
Ayuntamiento se pronuncié contra Anasagasti mediante la defensa de Esparza. ElI Ministerio
resolvié en contra de Arteaga mediante el dictamen elaborado por la Junta Consultiva de
Urbanizacién y Obras, recogido en la Real Orden aprobatoria del Ensanche de 26 de mayo
de 1920". La alegacion, por tanto, estd redactada desde un enfoque mas moderno (urba-
nisticamente hablando), a la vez que la agresividad viene dada por la historia de los hechos.

La alegacion de Anasagasti se centra en la critica al “trazado de calles perpendicula-
res, formando una cuadricula o tablero de damas con manzanas regulares, y los patios cen-
trales de éstas, cerrados”; evidentemente hace referencia a la alternativa tan distinta
propuesta por ellos, basada en las ideas de Galé. Anasagasti habla de que la reticula esta
“en pugna con el progreso” y repasa los ultimos planes redactados en aquélla época a
escala internacional para hacer ver lo absurdo del sistema de parrilla. Invoca a Stiibben,
Sitte y Hénard como tedricos sobre el particular, concluyendo con Jaussely (vencedor del
concurso internacional para Barcelona en 1904) en que “el sistema cuadriculado de Cerda,
autor de la Barcelona de 1857, carece en absoluto de sentido”. Afiade que el damero es
malo para articularse con las poblaciones antiguas; caro, porque no se adapta al terreno;
monétono, confuso, llgubre, antiestético y “deficiente para la circulacién, no obstante sus li-
neas rectas”. Respecto a los patios cerrados su critica es mas fuerte todavia, sefialando que
son “mezquinos”; que ‘resultan profundos pozos donde el aire esta aln mas enrarecido y
donde no penetran jamas los rayos solares”; y que “constituyen realmente verdaderos nidos
de la turberculosis”’. Termina con palabras de H. Provenzal que dice que ‘jamas un patio
debera ser cerrado”. La alegacién concluye esperando “que el citado proyecto no llegara a
aprobarse con tamafios errores, pues no hay técnico ni higienista que pueda apoyarle”; y
que en caso contrario “se levantaria un clamor unanime en defensa de la poblacion”.

255



JOSE MARIA ORDEIG CORSINI

Serapio Esparza opta en su defensa por una postura modesta, intentando hacer ver con
sentido comin que su proyecto soluciona los problemas planteados a la escala de la
Pamplona de entonces. Asi habla de que cada caso es particular, sin que se deban aplicar
reglas generales; y que Pamplona estaba lejos todavia de los planteamientos de las grandes
urbes, siendo utdpico para ella las vias rapidas de comunicacién. El soleamiento queda
defendido por la orientacién conveniente de la reticula. Y respecto de los patios, reconoce
que tedricamente es mejor que sean abiertos, pero tienen grandes inconvenientes en la
practica; “prueba de ello es que, no siendo de ayer la preconizacion tedrica de este sistema,
hayan sido tan poco adoptados en la practica”. sélo para ensanches de lujo pueden poner-
se como condicion. Referencias evidentes a que la baja densidad edificatoria hacia invia-
bles las propuestas de ensanche de entonces.

Las alegaciones, resumidamente, pueden considerarse ubicadas en dos extremos: el
que defendia una idea tradicional y el que defendia nuevos y modernos valores. Extremos
que vienen a coincidir respectivamente con los dos proyectos anteriormente descritos: el de
Julian Arteaga de 1909 y el de Angel Galé de 1911, quedando el de Esparza en una posi-
cion intermedia. Tres son los aspectos mas significativos en que se diferencian y que afec-
tan a la concepcion formal general del plan, que es de lo que se trata de realzar. El primero,
referente a la conexiéon de los proyectos con la poblacion existente; el segundo referente a
los trazados reguladores de los planes propuestos; y el tercero referente a la disposicion
tipoldgica de la residencia y de los agrupamientos. Aspectos que engloban puntos funda-
mentales de cualquier disefio urbano, en cuanto a su forma se refiere: la relacion con el
entorno, los ejes y lugares que se generan en su interior y el tratamiento tipologico. En los
tres aspectos los planes responden consecuentemente con sus propios planteamientos:
Arteaga opta siempre por una linea tradicional llevada al extremo, Galé por una aportacién
moderna y Esparza por una situacion intermedia, aunque basicamente dentro de lo tradicio-
nal.

Hay que apuntar que, contrariamente a lo que se podria pensar, en el caso de los
ensanches de esta época espafiola, lo tradicional venia a coincidir con planteamientos
racionales, en linea con lo predicho por lldefonso Cerda, aunque estereotipado y extremada-
mente rigidizado; al paso que las nuevas ideas intentaban otorgar al espacio urbano un sen-
tido que enlazaba con posiciones teoricas barrocas e ilustradas. Al analizar cada uno de los
aspectos mencionados se puede constatar esta idea.

Respecto a la conexién con lo existente el problema ha sido ya mencionado en cada
caso, al tratar de la articulacion que cada autor conferia al proyecto en los puntos de
encuentro con el casco histérico o con los elementos naturales o de infraestructura situados
en la planicie. Nos referiremos, por tanto, a los que caracterizan y distinguen cada uno de
los ensanches.

Arteaga, al optar por una solucién rotundamente racional, es decir, tradicional, continta
los planteamientos de aquellos primeros croquis comentados, y se ve forzado a tomar la
carretera de Francia como eje principal generador de la trama restante. Evidentemente la
carretera se transformaria en una gran avenida urbana con enorme valor formal, pero el pro-
blema llega en el encuentro con el casco urbano. Esta es la gran contradiccién de Arteaga:
siguiendo su planteamiento tradicional, el enlace con la ciudad existente era fundamental y
prueba de ello es la defensa a ultranza que expone en su memoria intentando demostrar
que lo ha conseguido. Pero la realidad es otra, toda vez que la direccién del limite del casco
urbano provoca incluso un giro en su trama rigida en la zona del paseo de Sarasate; gracias
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a esto, consigue mas o menos que las calles apunten hacia las antiguas, tanto en San
Nicolas como en la Navarreria. Sin embargo, el nlcleo clave de articulacién se centra en la
inmediaciones de la antigua plaza de Toros, donde ademas gravitaba la actividad dada por
el Teatro Gayarre y la Diputacion foral, y es ahi donde la contradiccion queda manifiesta: no
sabe 0 no puede enlazar adecuadamente todos los ejes distintos que confluyen, dentro de
ese planteamiento rigido de cuadricula. Lo légico hubiera sido dejar un gran espacio libre
que se adaptara a formas tan dispares, a la vez que su disefio se basara en el desahogo
necesario para tantas actividades de tipo institucional; pero las cuestiones econdmicas rese-
fiadas le obligaron a aprovechar cualquier resto de manzana para posible edificacion.

Por su parte, Galé, como ya se ha visto, tiene un planteamiento mucho mas flexible.
Advierte que apostar por conceder importancia a la carretera de Francia significa establecer
otra ciudad, con las ventajas higiénicas y de circulacion que jamas el nucleo histérico ten-
dria. Es consciente asi de que los nuevos tiempos reclaman una medida radical y como tal
asi lo propone. Evidentemente el problema de conexién con el centro subsistiria siempre,
hasta tal punto que marca una calle hacia el Norte (la Ultima paralela a la carretera de
Francia) cuyo significado es claramente de corte y terminacién de su propuesta: a partir de
esa calle el plan es otra cosa, consiste en unos remiendos necesarios para lograr un minimo
de articulacién con la ciudad existente. Sin embargo habria que decir que en un plan cuyos
trazados eran de corte mas flexible se llegan a rigidizar hasta el absurdo. Efectivamente,
tanto las diagonales como la perpendicular a la carretera de Francia que se unen en la gran
plaza central, a su llegada al Casco, podian haber dado la posibilidad de generar espacios
y tramas tan interesantes como los proyectados hacia el Sur; espacios y tramas con un
caracter peculiar, dado precisamente por su conexion con la zona histoérica. Posibilidad
desaprovechada que patentiza una contradiccion dentro del planteamiento mas moderno
que posee, y que es manifestacion de las numerosas aportaciones tedricas -a veces contra-
dictorias- que se produjeron en la disciplina urbanistica a finales del siglo pasado y princi-
pios de éste.

;Qué hace Esparza mientras tanto? Como Galé, advierte la contradiccion entre el signi-
ficado de la carretera de Francia con el acoplamiento al casco urbano dentro de los esque-
mas de reticula y opta por una solucion que refleja una actitud que veremos repetida: acude
a los planteamientos originales de lldefonso Cerdd adaptandolos al caso; se mueve siempre
dentro de la ortodoxia del ensanche, pero con cierta originalidad. La solucién es considerar
dicha carretera como diagonal a treinta grados de la trama que desea generar, planteamien-
to casi idéntico a la Diagonal barcelonesa. Por otra parte, su decision méas significativa fue la
apertura de la plaza del Castillo, siendo asi mas radical que la propuesta de Arteaga que
conectaba con la calle Estafeta y Sarasate tal y como la alegaciéon de la Cémara de la
Propiedad propuso. Pero a su vez es consciente de que no estd en Barcelona, por lo que la
razén de abrir la plaza obedece a su deseo de realizar un ensanche no auténomo, sino al
servicio de la poblacion existente, conectando con posturas evidentemente tradicionales.

Respecto al trazado general del ensanche se puede afirmar que es donde las diferen-
cias entre las tres propuestas quedan mas claras. Las repasaremos brevemente.

El plan de 1909 se atiene a una rigida cuadricula, de calles absolutamente iguales en
cuanto a su anchura. Sélo unos pocos espacios interiores que actlan como plazas suponen
un desahogo a la monotonia. Este esquema es el que enlaza mas directamente con las deri-
vaciones estereotipadas y rigidas que se dieron a partir de los planteamientos de los prime-
ros ensanches. Monotonia y rigideces que se pueden valorar repasando las criticas que
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haria Camillo Sitte al sistema reticular. Para él la raiz del equivocado modelo estd en “la ca-
rencia de programa, que es una de las causas mas poderosas del por qué estas disposicio-
nes resultan insipidas”“. La monotonia del ensanche naceria precisamente porque se parte
de la vivienda como definitoria de la ciudad, al contrario que en la ciudad antigua, que se
desarrollaba alrededor de los edificios publicos, como la Iglesia, el Ayuntamiento, etc. Las
manzanas estan pensadas sélo para la vivienda y son definitorias de la trama urbana y pre-
cisamente por eso se traduce en un reparto equitativo del suelo con faltas de identidad,
ausencia de elementos singulares, inexistencia de puntos de referencia, etc.; es decir, hay
“carencia de programa”, cuando hay carencia de otros elementos distintos de los residen-
ciales. Sitte resolvia la monotonia concediendo especial importancia a todos aquellos espa-
cios de caracter publico y al aprovechamiento del “genius loci” (el caracter del lugar), de ftal
modo que el espacio urbano viniera determinado por tales elementos como piezas funda-
mentales. De hecho, aunque no fuera solo por la critica de Sitte, la crisis de la idea de
ensanche serd originada entre otras cosas, por la vision reductiva de la ciudad a lo pura-
mente residencial, que no tenia en cuenta equipamientos y otros espacios, que hubieran
roto la trama cuadricular.

La propuesta de Galé, en cambio, es claramente diferente y enlaza con lo comentado
por Sitte. Henard, Jaussely y otros tedricos de principios de siglo abogaban por introducir
con la arquitectura elementos de lenguaje que dieran forma al sitio, expresando mediante el
programa en su conjunto los distintos episodios viarios o arquitectonicos de la ciudad. Son
patentes en el proyecto presentado por el concesionario los espacios libres situados al Sur,
que actlian como centros de nucleos de barrio, y en funcién de éstos, el tratamiento de las
calles como ejes que comunican con dichos centros. El plan es reflejo de una actitud muy
interesante en la disciplina urbanistica y que agudamente expone Sola Morales: “desde prin-
cipios de siglo y hasta los afios treinta, hay una vasta cultura del proyecto urbano que tiene
muchos puntos en comun con las ideas que hoy orientan el urbanismo mas comprometido”,
y que fueron “contribuciones decididamente modernas, aunque heterodoxas respecto a la
historiografia posterior que, tomando la historia de los CIAM como historia de la arquitectura
moderna, rompié toda referencia anterior a los afios treinta”™. Con su propuesta Galé entra
en una nueva concepcion sobre la proyectacion de la escala intermedia, que los ensanches
estereotipados no se planteaban, pero que, desgraciadamente, fue arrinconada.

El plan definitivo de Esparza, en este aspecto, se sitla evidentemente dentro de la pri-
mera logica respecto al trazado, configurando una trama tradicional y absolutamente reticu-
lar. Y es que todos los ensanches, excepto el caso de Galé, adolecian de la preocupacién
por otros usos, para quedarse casi exclusivamente en el aspecto residencial. EI fenémeno
respondia a un planteamiento general. Al principio del desarrollo de las ciudades, los equi-
pamientos se encontraban en las areas centrales; es decir que ya existian o que se aprove-
chd mejor el espacio de los antiguos cascos. Junto a esto, los ensanches se dirigian a
solucionar el problema fundamental de la vivienda: la residencia. Las dos cuestiones conflu-
yeron en los planes de ensanche relegando las dotaciones de tipo de equipamientos o de
tipo comercial al olvido. Esto obligb a que ya avanzada la construcciéon del plan, se arbi-
traran medidas para situarlos, aprovechando los espacios libres y las zonas a las que aun
no habia llegado la edificacion. Sin embargo, el tratamiento de varios viales (carretera de
Francia, calle Carlos lll, calle Olite, etc.) como canales distribuidores, le otorga un punto de
distincion que conecta, una vez mas, con las ideas originales de Cerdd. Como tales distri-
buidores poseen un comienzo claro, un lugar significativo, pero su final queda desdibujado;
y el eje visual que podian haber sido se convierte en unidireccional. Fue logica la decision
de establecer un remate a la actual avenida de Carlos IIl.
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Respecto a la disposicidn tipologica de la masa residencial se puede encontrar también
unas diferencias que se sitian entre lo tradicional y lo moderno.

Arteaga es evidentemente el que posee un planteamiento mas conservador. Las man-
zanas son cerradas y la orientacion de la trama es completamente Sur. Aunque el ensanche
de Cerda se tomaba como modelo, ya hacia mucho tiempo que sus manzanas, abiertas en
un principio, habian sido cerradas y sus alturas de cuatro plantas elevadas a muchas maés.
En Madrid pasaba algo similar. Por eso la mentalidad de ensanche asumia como natural las
manzanas cerradas con una elevacién densa. La orientacién Sur tan rigida obedece mas a
la importancia concedida a los vientos dominantes que al propio soleamiento, manifestando
asi una preocupacion por la higiene y bienestar que se remonta incluso a la época medieval.
Efectivamente esa trama proporciona més calles en sentido Este-Oeste que en sentido
Norte-Sur, evitando en lo posible el cierzo dificil de combatir en una época en que los
medios técnicos no eran tan adelantados.

Angel galé supone un salto radical en este aspecto. Sus manzanas son todas con el
patio abierto al exterior, superando la mentalidad de pura higiene sanitaria y conectando con
posturas que defendian la dignificacion de los patios, en linea con lo que H. P. Berlage pro-
ponia para el Amstel, en el Sur de Amsterdam. Ahora bien, la dignificacién del interior de
cada manzana, ademas de garantizar la ventilacion, el soleamiento, etc., significa también
una organizacion espacial reflejo de ofra organizaciéon social en cascada, cuyas teorias pro-
venian de los pensadores de principios de siglo, netamente modemas'. Efectivamente, si la
vivienda aboca exclusivamente a la calle, la relacion social que se establece es directamen-
te “familia - ciudad”; pero si se accede a la vivienda por un patio interior comun a cada man-
zana, con un cierto grado de equipamiento, se puede establecer una relacién social con un
nivel intermedio: “familia - unidad vecinal - ciudad”. Por ello, y en consonancia con estos
presupuestos, el proyecto de Galé opta no sblo por esa triple relacién, sino que intenta un
cuarto nivel, mediante la descomposicién de la nueva ciudad en cuatro partes distintas, de
las que en dos se proyectan sendos parques como centros de reunion de tal nivel, obtenién-
dose una secuencia que se interpretaria como “familia - unidad vecinal - barrio - ciudad”.
Intenta asi ser reflejo de ese concepto de proyecto urbano intermedio que se ha comentado
antes.

Por ultimo Esparza, en este aspecto, sigue basandose en las tradicionales ideas de
ensanche, pero como siempre, bebe en los planteamientos originales: Cerda, en su estudio
sobre la reforma de Madrid, apuntaba que las manzanas orientadas a los cuatro puntos car-
dinales son “antihigiénicas, absurdas e inadmisibles”, puesto que una de sus fachadas
nunca tendria sol; deben disponerse de forma que los puntos cardinales coincidan “con las
bisectrices de los &ngulos que forman dichos paramentos’. Quitando importancia a los vien-
tos y otorgandola al soleamiento, la tipologia de manzana en diagonal respecto a la orienta-
cion Norte-Sur y la definicion de profundidad maxima de edificacién son suficientes para
asegurar -segln él- la higiene debida a cada una de las viviendas.

Sin embargo, es evidente que la dignificacion del patio siguié6 siendo un problema de
primera magnitud, problema con el que terminamos estas reflexiones. Philippe R. Paneraj,
en la revision que hizo diez afios después sobre su libro De la manzana al bloque anota que
la unidad base del tejido urbano no es la manzana clasica, sino mas bien el conjunto de par-
celas resultantes de una porcion de calle” lo verdaderamente estructurante seria la calle y
las parcelas de un lado y de otro, de modo que la manzana clasica se compondria de dos
medios 0 cuatro cuartos conjuntos de parcelas. Bajo tal punto de vista se puede entender la
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manzana como un tejido residual (es decir, lo que “queda”) respecto de la calle, de modo
que -siguiendo al autor citado- la parte de “delante” de las parcelas adosadas a las calles
estaria en contradiccion con la parte de “detrds”, puesto que la primera entra en contacto
con lo que estructura la ciudad (fachadas), al paso que la segunda conecta con un espacio
realmente residual, que debe ser tratado. Tratamiento muy dificil puesto que el limite tan
claro entre el espacio publico y el espacio privado se pierde en la segunda parte, quedando
una zona indefinida. La manzana clasica satisfacia la relacion en cuanto a esa parte de
“delante”; pero generaba unos problemas que ya se intentaban atajar y que contribuyeron
poderosamente a alejarse de este tradicional disefio. Galé intentd solucionar el problema
mediante la apertura del patio de manzana al uso publico, pero sera el Movimiento Moderno
el que los suprimird de modo absoluto. El bloque asi conseguido se liberaria ademas de la
reticula de viales, solucionando de paso los problemas de orientacion de los trazados consi-
derados antes, y por tanto de las conexiones con las preexistencias. Pero aqui tendremos
también otros problemas que en el fondo se reducen a los espacios intersticiales y residua-
les entre bloques, que el urbanismo del Movimiento Moderno no ha sabido solucionar de
modo definitivo y que nos conduce una vez mas a la dialéctica tipologia-morfologia mencio-
nada por Aymonino.

NOTAS

' De hecho, en octubre de 1900, se denegd la posibilidad de construir a la derecha de las Navas de Tolosa un plan
de viviendas unifamiliares (hotelitos), precisamente porque ahi se pensaba poner el ensanche. A.M.P. Secc. Obras,
leg. Il Ensanche: 1900-1913. Documento n. 9 del afio 1900.

% Cfr. periodico £/ Ensanche

® Determinacion nueva en Pamplona y que refleja el problema de la vivienda, incipientemente regulado por la reciente
Ley de 13 de junio de 1911.

* El arquitecto firma en los planos de detalle. En el resto no hay firmas de él. Y la memoria no se ha podido localizar.

® Se intentd convocar un concurso publico para la redaccion del Ensanche, al que podian optar ‘los Arquitectos de la
Escuela de Madrid y Barcelona, asi como los Ingenieros de Caminos’. En las Bases del concurso se determinaban
unas especificaciones que explican también la solucion definitiva que se adopté. Se establecia la anchura de las
calles (entre 15 metros y 21 metros, y mas de 21 metros) y la altura méxima de la edificacion (18 metros y 22 metros

respectivamente a la anchura de las calles). Se prescribian las pendientes méaximas admitidas en el 1 % (aunque otra
base posterior autorizd hasta el 5 %). Una de las bases especificaba la obligatoriedad de plantear patios abiertos “tal

y como se practica en las nuevas construcciones del extranjero”, interesantisimo punto por el que luego Esparza fue

duramente criticado. Se definian dos fases constructivas para la ejecuciéon del Ensanche. Se obligaba a estudiar los
emplazamientos de los edificios publicos. Y ya se preveia desplazar la plaza de Toros al sitio actual. Los premios iban

a ser de 15.000, de 5.000 y de 2.000 pts.

® Todo el entrecomillado es de tal memoria. AM.P. Secc. Obras, leg 29-30 Il Ensanche: 1920-1940.

" La linea V-X-Y-Z como se aprecia en el plano pasa por la carretera de Zaragoza, la parte Sureste de las manzanas
que cierran la plaza Principe de Viana y la carretera de Francia.

& Adicion aprobada el 26 de abril de 1921

® Las alegaciones estan recogidas en el AM.P. Secc. Obras, leg. 9 Il Ensanche: 1920-1923 (n. 7 del Antiguo Argaray).
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10 Segun un extracto del leg. 9 del Il Ensanche (n. 7 del Antiguo Argaray): 1920-1923, se dice que “duefio el sefior
Arteaga del proyecto que habia presentado el sefior Galé, (..) trabajo cerca del Ayuntamiento para que adoptara su
proyecto, encargando su modificacién y realizacién al citado sefior Anasagasti...”. Estd cerca de una nota de la Junta
Consultiva de Urbanizacién y Obras al Ministerio de la Gobernacién, en que habla de tal proyecto como uno de los
tres que se presentaron al concurso mencionado en paginas anteriores.

" Cfr. conclusion 12 del dictamen, en los antecedentes de la Real Orden aprobatoria del Ensanche

12 SITTE, Camillo, Der Stadfebau, en el lbro de COLLINS, Camillo Sitie y el nacimiento del Urbanismo modermo,
Barcelona 1980.

3 SOLA MORALES, Manuel, La segunda #istoria del Proyecto urbano, en revista UR 5, Barcelona 1987. Sigue dicien-
do que “algo tienen esos esfuerzos de semejante a los actuales para superar el bache de casi cincuenta afios en que
un progresivo alejamiento de la condicion proyectual de lo urbano ha acabado a veces en paranoia profesional y en
incompetencia publica”.

1 Luego desarrolladas por extenso por el Movimiento Moderno, Gastén Bardet, etc.

5 cfr. PANERAI, Philippe R., De /a manzana al blogue, Barcelona 1986
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